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INE METROPROJEKT

Technickd zprava

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stuperi dokumentace:
Datum zpracovani:
Druh stavby:

Misto stavby:
Kraj:
Obce:
Katastralni uzemi:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Dodavatel dokumentace:

Zpracovavany objekt:

SO 12-10-01 Trat. dusek Praha-Ruzyné - Praha-DlI. Mile - Zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Trat. usek Praha-Ruzyné - Praha-DI. Mile - Zelezni¢ni spodek

Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo)
- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)

Dokumentace pro Uzemni fizeni
07/2020
Stavba drahy, liniova stavba

Praha
Praha 6
Ruzyné

Sprava Zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Spréava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

MP+SUDOP - Veleslavin-Letisté

METROPROJEKT Praha a.s.,
Argentinska 1621/36

IC: 45271895, DIC: CZ45271895
a

SUDOP Praha a.s.

Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3
ICO: 25793349

SO 13-10-01 zast. Praha-Dlouha Mile - zelezniéni svrsek
SO 13-11-01 zast. Praha-Dlouh& Mile - Zelezni¢ni spodek
SO 14-10-01 Trat. usek Praha-DI. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla - zelezniéni svrSek
SO 14-11-01 Trat. usek Praha-DI. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla - Zelezni¢ni spodek
SO 90-14-01 Vystroj a znaceni trati

Zpracovatel :

Ing.Viadimir Patek
Ing.Milan Barta

DIC: CZ25793349

Néazev akce:

Vypracoval: Ing.V. Patek; Ing.M.Barta
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2. UVOD

Pfedmétem predkladané dokumentace je navrh nové traté v Useku ZST Praha
Ruzyné (mimo) — Praha Letisté Vaclava Havla (mimo) vedena v nové stopé charakteru
novostavby po pozemcich jinych majiteld. Trat je navrZzena v celém rozsahu jako
dvoukolejna, elektrizovand, s novym zabezpecovacim zafizenim .

Na vySe zminované trati je feSena zastavka Praha Dlouha Mile .

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Naplni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha-
Letisté Vaclava Havla (v€etné)" je dil¢i Usek zdméru modernizace Zelezni¢niho spojeni
Prahy, Letisté Ruzyné a Kladna podle varianty RispéS ASP PLK. Navrh vychazi z této ASP
a ze stanovisek ze zavére¢ného projednani ASP PLK. Pro zpracovani dokumentace je
pfiméfené vyuzita také PD ,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letisté
Ruzyné - |. etapa.

Hlavni podklady jsou:

- Zpracovana pripravna dokumentace ,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim
na letisté Ruzyné, l.etapa", resp. aktualizace pfipravné dokumentace 03/2009,
zpracovana firmou METROPROJEKT Praha a.s., nam |.P.Pavlova 2/1786, 120 00
Praha 2.

- Studie proveditelnosti ,Zelezniéni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna"
(zpracovana sdruzenim ,METROPROJEKT + SUDOP, Praha-Ruzyné - Kladno,
aktualizace 2015"), projednana a schvélena Ministerstvem dopravy na 104.
zasedani Centralni komise dne 07.07.2015 s doporu€enim varianty R1 spés (asti,
nezbytné pro zpracovani dila).

- Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné
a Kladna", vydany dne

- pod &.j. 9320/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk a doklady ze zavére&ného projednani ASP
PLK.

- Schvalovaci protokol ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té
Ruzyné a Kladna", vydany dne 23.10.2015 pod &.j. 44689/2015-SZDC.07

- Stanovisko MZP vydané na zékladé prib&hu zménového fizeni EIA vydané dne
26.1.2009 pod ¢&.j. 6015/ENV/09 a prodlouzené do 26.1.2006.

- Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl.m. Prahy (k prohlizeni na www.praha.eu)

- Dopis ¢.j. MHMP 1348590/2015 z 30.6.2015

- Stanoviska a vyjadreni dot&enych sloZek, s kterymi probihalo jednani pfi zpracovani
SP - viz sloZzka Projednani ASP

- Geotechnicky prazkum ,Praha — Ruzyné - 1.etapa, prizkum® z €ervence 2007,
zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

- Zaméreni stav. stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni
Zelezni¢ni geodézii Praha

- JZM 1 : 1000 daného tseku
- Rekognoskace terénu
- Zavéry z vyrobnich porad
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4. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJiCiMI STAVBAMI

- Modernizace trati Praha — Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)
- Realizace haly na Letisti Vaclava Havla Praha

- Koordinace s daldimi stavbami SZDC,s.0., CD a.s. a dalgich investord na
pozemcich SZDC, s.0. a ,CD a.s. a v ochranném pasmu dréhy.

- Koordinace se spravci energetickych zafizeni dle zdkona &. 458/2000 Sb.

- Koordinace se spravci elektronickych komunikaci dle zakona €. 127/2005 Sb.

5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

Stavba je vymezena zagatkem za ZST Praha Ruzyné v km 12,220 a koncem Uprav pred
Praha Letisté Vaclava Havla v km 16,120, kde navazujeme na tunel vedouci do stanice
Praha Letité Vaclava Havla.

Délka projektovaného useku je 3,900 km.

Trat' je koncipovana na pravidelny intervalovy provoz vyhovujici Spickovému intervalu
letiStnich a kladenskych viaku .

Detailni feSeni bylo upfesfiovdno na zakladé projednani na vyrobnich poradach
v ramci zpracovani pfipravné dokumentace.

Smérové pomeéry trati dovoluji pfevazné v celé jeji délce jizdu rychlosti 80 km/h,
v useku km 14,026 - km 16,307 az 110 km/h pro klasické soupravy. Pfi navrhu smérovych
pomeérl byla pouzita pfechodnice typu klotoida.

Sklonové poméry modernizované trati respektuji pozadavek mimouroviového kfizeni
trati s pozemnimi komunikacemi.

Vstupni parametry pro navrh konstrukce zZelezni¢niho spodku plati i pro usek, kde je
modernizovana trat vedena v nové stopé€, Usek Praha Ruzyné — Praha Letisté Vaclava
Havla.

Kilometrdz trasy je uvadéna v ,novém stanieni“, vyjadfujicim skute¢nou délku
optimalizované trasy (ij. s vylou¢enim abnormalnich hektometrd).

Optimalizovana trasa je projektovana pro prostorovou prichodnost UIC-GC (ij.
zakladni prijezdny prafez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Celkovéd konstrukce
zelezni€niho svr8ku a Zelezni¢niho spodku umozriuje pojezd soupravami s 1=150.

5.1 Reseni Zelezniéniho spodku

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a
jejich nadimenzovani byl geotechnicky prizkum ,Praha — Ruzyné - 1.etapa, prdzkum®
z Cervence 2007 a geotechnicky prizkum pro zdvoukolejnéni a pfelozky trati v km 7,205 —
11,800 s aktualizaci a doplnénim ze zafi 2017. Prazkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s.

Z ddvodu smérového a vySkového vedeni nové dvoukolejné trati vuci jednokolejné
stavajici trati, bylo na poradé dohodnuto, Ze navrhové parametry v kolejich budou
uvazovany pro celou stavbu Zelezni¢niho spodku jako pro novostavbu.

Dle predpisu SZDC S4 jsou pro novostavby trati celostatnich pro rychlost V < 120
km/h pozadovany minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 40MPa a na plani
télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 80MPa. Tyto navrhové parametry plati pro hlavni
koleje v Useku Veleslavin — Letisté Vaclava Havla od km 7,917 a déle u pfedjizdnych
kolejich €. 101 a 103 v Zst. Ruzyné.
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U ostatnich kolejich byly dohodnuty nasledujici parametry:

- kusé koleje ¢. 104 a 106 v ZST Ruzyné na novém nasypu Eo/ Epl = 40 / 60MPa
. -kusé koleje ¢. 104 a 106 v ZST Ruzyné mimo novy nasyp + dopravni kusé koleje

v ZST Praha Veleslavin Eo / Epl =20 / 40MPa

- ,provizorni* usek pred Veleslavinem + koleje smér Kladno Eo / Epl = 30 / 50MPa

a to i pro nové budované drazni téleso na lokalnich prelozkach.

- vleCka Eo/Epl=15/30MPa

Pro zesilené konstrukce prazcoveho podlozi na mostech, tunelech, propustech a
prejezdech stanovi pfedpis SZDC S4 na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu:

- 100MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku 80MPa
v okolni trase.

- 80MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 50MPa v okolni
trase.

- 60MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zZelezni¢niho spodku 40MPa v okolni
trase

- 50MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku 30MPa v okolni
trase

Dle schvélenych navrhovych parametrt budou navrzeny nasledujici typy KPP:

Pro Eplmin=30 - 60MPa

Typ 3.1 separacni gtx + Stérkodrt’ 0/32 tl. 0,30m

Typ 3.2 separacni gtx, drcené kamenivo 0/63 tl. 0,30m s vyztuznou geomfizi + Stérkodrt
0/32 1l. 0,30m.

Typ 3.3 separacni gtx s vyztuznou geomfizi + Stérkodrt 0/32 tl. 0,20m.

Typ 6.1 0,42m ZZVC + + Stérkodrt 0/32 tl. 0,30m

Pro Eplmin=80MPa

Typ 3.4 (na novych nasypech s min. Eo=40MPa) separacni gtx. + mineralni smési 1.0,50m
Typ 5 (ve skalnich zafezech) vyrovnavaci vrstva minerdlni smési tl. 0,30m (il. 0,30m
navrzena z divodu ocekavaného nad vylomu jako primeérna tloustka)

Typ 6.2 (s nizkou Unosnosti zemni plané) 0,42m ZZVC + minerélni smési tl. 0,50m

ZKPP budou navrzeny zcementové stabilizace Stérkodrti v kombinaci s vrstvou
mineralni smeési.

Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1 ) Imn = 400°C.den.

Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m

Tfida zatizena D4 UIC

Pfehledné je navrh télesa Zelezni¢niho spodku uveden v pfiloZzenych tabulkach a
v pfiloZzenych podélnych geotechnickych profilech

Tabulka materialt uvaZovanych do konstrukCnich vrstev télesa Zel. spodku

znacka modul pretvar. souc.tepel.vod.

material E (MPa) A (W.mtk)
Stérkodrt, r.0-32 SD 60 - 80 2,00
mineralni smés MS 90 2,00
Drcené kamenivo fr. 0-63 DK 100 2,00
zlepSeni  zeminy vapnem a ZZ\NC 130 1,75
cementem
Materialy pouZité do ZKPP
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Stérkodrt, fr.0-32 SD 80 2,00
mineralni smés MS 100 2,00
stabilizace cementovd — dovoz z SC 160 1,75
centra

5.1.1 Zemni téleso

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu, v trati nové nasypy, zarezy a umélé stavby (mosty,
tunely). V Usecich trati s mosty a tunely se nezfizuji konstrukéni vrstvy prazcového podlozi
a tudiz ani odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku.

5.1.1.1 Plan télesa zelezni¢niho spodku

V celém Useku je navrzena prednostné sklonéna plan télesa Zelezni€niho spodku
5%. Vyjimku tvofi Useky s prevySenim vétsim jak 120 mm, kde je navrzena vodorovna plan
télesa Zelezni¢niho spodku tak, aby byla dodrzena maximalni dovolena projektovana vyska
kolejového loze 900mm.

Zakladni Sifka sklonéné plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti koleji 4,00 m
je v pfimé 10,40m, s vodorovnou plani Zel. spodku v jedné koleji a uklonénou plani Zel.
spodku 5% v koleji druhé pfi osové vzdalenosti 4,00m je v pfimé 10,20m.

V oblouku s pfevySenim je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje
na vnéjsi strané oblouku navrZzena pfimo z Sitky Stérkového loZe pfi dodrzeni minimalni
Sifky stezky 0,40m.

5.1.1.2 Nasypy a prisypy

PodloZzi nové zfizovanych nasypl bude odhumusovano v pfedepsané tloustce a
nasledné zhutnéno na miru zhutnéni Dmin=100%PS. Poté bude poloZzena separacni
geotextilie a na ni bude zfizena konsolida¢ni vrstva z drceného kameniva 63/125 tl. 0,50m,
kterd& ma i funkci ploSného drénu. Odvodnéni konsolidacni vrstvy je pak zajisténo
trativodem nebo jejim vyusténim do patniho pfikopu.

Pro stavbu novych nédsypu se navrhuje v Useku Ruzyné - LVH vyuZit vytézenych
zemin ze zéfezu v oblasti stanice Dlouh&a Mile. Jedn& se o piscCité slinovce mirné zvétralé
az navétralé R4. Mirné zvétralé, navétralé a zdrave ordovické a kiidové horniny (typu K4)
budou po rozpojeni predstavovat zeminy vhodné do naspl. Tyto horniny je mozné do
naspu pouzit za podminky, zZe velikost jejich fragmentd bude umoznovat jejich hutnéni. U
sypaniny z tvrdych skalnich hornin (kfemence a spongility) je obvykle pozadovana
maximalni velikost zrna do 2/3 mocnosti hutnéné vrstvy; u sypaniny z mékkych skalnich
hornin (bfidlice, piskovce a opuky) je obvykle pozadovana maximalni velikost zrna do 1/2
mocnosti hutnéné vrstvy. Je v8ak vhodné je ihned po odtéZeni zapracovat do zemnich
konstrukci, jinak vlivem povétrnostnich vlivi postupné degraduji a nabyvaji vlastnosti
jilovitostérkovitych zemin. Cast téchto zemin bude pravdépodobné nutné pred zpétnymi
pouzitim do zemnich téles predrtit.

Pokud nejsou nové nasypy navrzeny v opérnych zdech, jsou sklony svah( nasypu
navrzeny 1:1,5. Svahy novych nésypl jsou opatfeny ochranou vrstvou z nenamrzavého
materialu proti promrzani t1.0,60m a na ni vegetacni ochrana svahd a to vrstvou ornice tl.
0,15m a zatraviovaci geotextilii.

Stavba a hutnéni nasypového télesa bude provadéna po vrstvach ve sklonu 4%
smérem k hrané nasypu. TlouStka vrstvy a jeji zhutnéni bude stanoveno na zakladé
vysledku zhutfovaci zkousky provedené v souladu s CSN 72 1006.

Odbér vzorku, druh a €etnost kontrolnich zkouSek materialt pouzitych pro budovani
vrstev nasypu, jakoz i mira zhutnéni a méfeni Unosnosti jednotlivych vrstev se Fidi
ustanovenimi Technickych podminek dodacich, Kapitola 3 — Zemni préce.

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo )- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)
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Tabulka bilance hmot je pfilohou €. 6 této technické zpravy.

5.1.1.3 Zarezy

V Usecich, kde se trat nachazi v zafezech, se pro minimalizaci zaboru cizich
pozemkd navrhuji zarubni zdi, nebo zarubni zdi v kombinaci se svahovanim. Zarubni zdi
jsou navrhované jako monolitické nebo pilotové a jsou samostatnymi stavebnimi objekty.
V Usecich zafezl bez zarubnich zdi se navrhuji U Zlaby (UCH nebo UCB), sklony svahu
jsou v zavislosti na geologickych pomérech. Svahy z&fezd zachycuji pfevazné zeminy
nesoudrzné (pisCité a Stérkovité hliny a jily) a jsou navrzeny pfevazné ve sklonu 1:1,75,
pfipadné ve sklonu 1:1,5. Ochrana svahd ve vykopech je navrZena vrstvou ornice t1.0,20m
a zatravnovani geotextilii. Upravy sklond svahu a jejich ochrana se provedou podle
vzorovych listd Zelezniéniho spodku.

Posouzeni stability zafezovych draznich svah je doloZen v pfiloze ¢€. 501.

Prehled navrhovanych umélych staveb v Zeleznicni trati

SO Pfehled umélych staveb zdlvodnéni navrhovaného opatreni
shiZeni rozsahu zabor( a pfipadna
SO 12-24-02 | Zarubni zed v km 12,390-13,050 (L+P) kolize se soubéznym prazskym
okruhem
SO 13-25-01 | Tunel km 13,051 - 13,170 (Dlouha Mile - jih) Selezniéni trat vietns zast. Prah
- — eleznicni trat véetné zast. Praha-
SO 13-24-01 Z?rubnll zed,v km 13,170-13,370 (L) Dlouha Mile zahlouben z divodu
SO 13-24-02 | Zarubni zed v km 13,170-13,370 (P) poiadovaného mimouroviiové kfizeni
SO 13-24-03 | Zarubni zdi v km 13,390-13,605 (L+P) drahy s novou komunikacni siti
SO 13-25-02 Tunel km 13,604 - 13,687 (Dlouha Mile - (kfizovatky).
sever)
SO 14-24-01 | Zarubni zed v km 13,690-13,790 (L) zamezeni zaboru soukromich
pozemku s kolizi stavajicich budov
soubéh se stdvajicim prazskym
SO 14-24-02 | Zarubni zed v km 13,900-14,800 (P) silnicniho okruhu a s planovanym
pokracovanim
zamezeni zaboru soukromich
SO 14-23-01 | Opérna zed v km 15,370-15,450 (P) pozemkd s kolizi stavajicich a
vyhledovych budov
SO 14-24-03 | Zarubni zed v km 15,580-16,155 (L) zamezeni zaboru soukromich
SO 14-24-04 | Zarubni zed' v km 16,105-16,211 (L) pozemku + zamezeni kolizi se stavajici
SO 14-24-05 | Zarubni zed v km 15,990-16,211 (P) silnicni siti
SO 14-25-01 | Tunel km 16,211 — 16,729 (Aviatick4) zajisténi mimouroviiove kiizent se
stavajici silnicni siti

5.1.1.4 Odvodnéni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno jednak pomoci zpevnénych otevienych
prikopl z pfikopovych tvarnic TZZ3, pfikopovych U Zlabd UCB 0 a UCH 0, trativodl, nebo
je voda vyvedena na svah zemniho télesa.

Sedlana zemni plan - s pficnym sklonem 5% - je vyvedena na kraj naspu, nebo
k podélnym odvodriovacim zafizenim (otevreny pfikop, pfikopovy U Zlab, trativod).

Nazev akce:
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Otevrené prikopy jsou v celé své délce navrzeny jako zpevnéné a to tvarnicemi TZZ3
osazenymi do betonového lozZe tl. 0,10 m se zatfenim spar.

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm
v delSich Usecich pak @200mm s hladkou vnitfni plochou, podélnymi Stérbinami a
s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulozeném na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni
ryze Sitky 0,50m, vyloZeny filtraCni geotextilii a vyplIni trativodu drcenym kamenivem fr.
16/32 mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty z vysoce odolného materiélu
PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem, koncové a Sachty na svodném potrubi jsou
navrzeny plastové DN800 s kalovym prostorem. Sachty jsou rozmistény po maximalnich
vzdalenostech 50m. Pfi¢na svodnd potrubi jsou navrzena z plastovych neperforovanych
trub PE-HD s hladkou vnitfni plochou, s trvalou vertikalni deformaci mensi nez 3% a jsou
obetonovany. Trativody jsou vyustény bud pfimo, nebo prostfednictvim svodného potrubi
do vodnich tokd, na volny terén, nebo nejCastéji do kanalizace. Svodna potrubi jsou
navrzena z plastovych neperforovanych trub PE-HD DN 400 s hladkou vnitfni plochou.
V Useku Praha-Ruzyné — Praha Letisté Vaclava Havla je zajisténo odvodnéni télesa
zelezni¢niho spodku zajisténo prevazné prikopovymi zlaby UCBO, nebo UCHO.
V tunelovych Usecich prevadéji destovou vodu mezi povrchovymi Useky svodna potrubi
DN400. V usecich s pilotovymi z&rubnimi zdmi je odvodnéni zemni plané navrzeno Zlaby,
které jsou soucasti této zarubni zdi. U ostatnich zarubnich zdi je odvodnéni pomoci UCB 0
soucasti Zelezni¢niho spodku.

Podélné sklony pfikopovych tvarnic a pfikopovych U Zlabu sleduji zpravidla sklon
koleji.

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzeno a bude provedou podle
vzorovych listd zelezniéniho spodku.

Tabulka odvodnéni

kol.&.1 od-do druh odvodnéni zpasob kol.&.2 od-do druh odvodnéni zptisob
vyustenl vyustenl
) pFikop. tvarnice ) pFikop. tvarnice
12,152-12,300 ol 12,117-12,300 1779
12,300-12,390 | UzlabUCHO |V "md102’152 12,300-12,400 | UzlabUCHO | V kafJ 17
Zlab soudasti kanalizace Zlab soucasti kanalizace
12,390-13,050 SO 12-24-02 12,400-13,050 SO 12-24-02
zarubni zed zarubni zed
13,050-13,170 tunel
13,170-13,370 trativod 13,170-13,370 trativod
zlab soucasti Zlab soucasti
13,370-13,603 SO 13-24-03 13,370-13,603 SO 13-24-03
zarubni zed zarubni zed
13,603-13,689 S"g?”ftpo"lub' vkm 15,333 | 13,603-13,689 S"g?”ftpo"lub' v km 15,333
(obtok tunelu) zausténi do (obtok tunelu) zausténi do
13,689-13,790 U zlab UCB 0 potoka 13,689-13,900 U zlab UCH 0 potoka
13,790-15,290 U zlab UCH 0 13,900-14,800 U zlab UCB 0
15,290-15,320 U zlab UCB 0 14,800-15,290 U zlab UCH 0
15,306-15,312 | Sved: potrubi pod 15,200-15,355 | U lab UCB 0
komunikaci
15,325 — 15,340 most
15,330-15,450 tvarnice TZZ3 v km 15,333 v km 15,480
zausténi do vyUsténi do
» potoka 5 odvodnéni u
15,450-16,180 U zlab UCB 0 15,480-15,512 U zlab UCB 0 koleje &.1
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5.2 Reseni Zzelezniéniho svrsku
5.2.1 Rychlost a smérové poméry

Jednim z rozhodujicich parametrd modernizace je zvySeni rychlosti jizdy trati na
stavajicim télese. ZvySeni tratové rychlosti pro klasické soupravy i vozy s I=130 a I=150 na
optimalizované trati, vuci stavajicimu stavu je patrny z nize uvedené tabulky.

Smérovy navrh os koleji je limitovan stavajicim zastavénym Gzemim vetné nutnosti
navazani zelezni¢nich zastavek a stanic na stavajici komunikacni sit. Za zst. Ruzyné
odbocuje trat na novém draznim télese ve sméru na LVH smérovym obloukem R1=314m
resp. R2=310m. Limitujicim prvkem smérového navrhu je zde kfizeni s mostem prazského
okruhu a jeho opérami. DalSi smérové vedeni trati zohledriuje zfizeni nové zastavky Dlouha
Mile a jeji navazani na novy autobusovy terminal, parkovisté P+R a jejich napojeni na
sousedni prazsky okruh. Déle je nova trat vedena v soubé&hu se silniénim prazskym
okruhem, aby se smérovym sloZzenym obloukem R1=950 a 750m resp. R2=954 a 754m
s mezilehlou pfechodnici a naslednym obloukem R1= 340m resp. R2 = 344m napojila na
novou Zzelezniéni stanici LVH v ulici Aviaticka. Umisténi nové Zelezni¢ni stanice v ulici
Aviaticka je dana planovanym uzemnim rozvojem letisté.

V tratovych Usecich je navrzena jednotna osova vzdalenost 4,0 m.
Podrobné jsou smérové poméry koleji patrny z pfil.€.101az 103 — Situace 1. az 3.dil.
5.2.1.1.1 Tabulka tratovych rychlosti

tratova rychlost
stani¢eni stavajici stav projektovany stav
1=100 =130 |=150
[km] [km.h-1] [km.h-1] [km.h-1] [km.h-1]

9,460 — 14,030 40-70 (do km 11,800) 80 85 85

14,030 — 16,300 od km 11,800 110 110 110

16,300 - 16,640 nova trasa 70 70 70
16,640 — 17,008 (KU) 40 40 40

5.2.2 Sklonové poméry

Pfi navrhu sklonovych pomérl modernizované trati, bylo nutné respektovat nékolik
omezujicich prvku. Celéa stanice Praha Ruzyné je navrzena na novém nasypu z divodu
mimourovioveho kfizeni trati s ulici Drnovskd. Po vykfiZzeni trati s komunikaci Prazského
okruhu R1 se zahlubuje trat do zafezu. VySkova poloha zahloubené Zast. Praha Dlouha
Mile je ddna mimodroviovym kFizenim se silniénimi komunikacemi. Nésledné zahloubeni
trati je navrZzeno z davodu planované vystavby nové vzletové a pfistavaci drahy.

Maximalni sklon v celém Useku dosahuje 26,127%. (Usek ZST Praha Ruzyné -
Zast. Praha Dlouha Mile), minimalni polomér zakruzovaciho oblouku je 2600m. Podrobné
jsou sklonové pomeéry koleji patrny z pfilozenych situaci a podélnych profila.

5.2.3 Rozsah rekonstrukce

Rozsah novostavby je dan stani¢enim ( km 12,220 ) a koncem pred ZST.Praha
Ruzyné — Praha Letisté Vaclava Havla od km 16,120.

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo )- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)
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Zast. Praha-Dliouha Mile

Nova zast. Praha-Dlouh& Mile je zfizovana na nové budované trati pod urovni okolniho
terénu. Jeji poloha (€aste¢né v prechodnici a oblouku) byla zvolena s ohledem na v Urovni
terénu planovany autobusovy terminal a navrhované povrchové parkovisté P+R. Jak
autobusovy terminal, tak i parkovisté P+R je napojeno na stavajici prazsky okruh, pfipadné
na jeho stavajici premosténi.

V zastavce bude vybudovana dvojice vnéjSich nastupist s délkou nastupni hrany 200 m
a vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupisté budou umisténa vstficné. Zastavka
bude vybavena rozhlasem, informacnim zafizenim a kamerovym systémem.

5.2.4 Skladba zelezni¢niho svrsku

Zelezniéni svrek v hlavnich kolejich bude tvaru S49 z dlouhych kolejnicovych pasti
svafenych do bezstykové koleje na pficnych betonovych prazcich s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim, rozdéleni prazca ,u”.

Rekonstrukce bude provedena technologii pokladky pfedmontovanych kolejovych
poli s inventarnimi kolejnicemi S49 a jejich naslednou vyménou dlouhymi kolejnicovymi
pasy S49.

S ohledem na navrzené smérové poméry jsou kolejnice navrzeny v danych usecich
z nasledujicich materiala.

km 11,985 — 12,690 kolejnice 49E1 ocel tfidy R350HT

km 12,690 — 17,008 kolejnice 49E1 ocel tfidy R260

3 Tloustka Stérkového loZze pod prazcem bude 0,35 m pod loZznou plochou praZce.
Stérk musi byt z pfirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce 32-63 mm.

5.2.5 Provizorni stavy

V tomto Useku nejsou Zadné provizorni stavy.

5.2.6 Vystrojeni trati a zajiStovaci znacky
5.2.6.1 Vystrojeni trati

Vystrojeni trati je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 90— 14 - 01 Vystroj
trati a je patrno z pfiloh €. 700.

5.2.6.2 Zajistovaci znacky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a
vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zamérfenou zajistovaci
znacku. Nové zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro
vyuziti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a vySky zajistovacich znacek budou urceny
v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

Pro definitivni zajisténi prostorové polohy koleje budou pouzity pfednostné schvalené
zajistovaci znacky konzolového typu osazené na zajiStovacim kovovém sloupku tak, aby
vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimém uUseku 80m — vyjimecné podle mistnich
podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami takova, aby vzepéti ve
stfedu oblouku nepfekrocilo 650mm. Kazdé znacka musi mit Stitek s popisem parametrd
zajisténi koleje uvedenych v predpise S3 Cést teti.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vi&i novym znac¢kédm bude provedeno az po
polozeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V ramci dokumentace
skute€ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo )- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)
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V rozpoctu SO Zelezni¢niho svrsku je uvaZzovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zamérfeni a za zpracovani projekiu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery
bude zpracovan az po osazeni a presném zaméreni zaj. znacek.

Navrh zajisténi koleje v€etné Cetnosti znaCek predlozi pfed vlastni realizaci zhotovitel
zastupci oblastniho feditelstvi ke schvaleni.

6. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

V tomto Useku nejsou Zadné vyjimky z norem a predpisu.

7. ZVLASTNi POZADAVKY PRO NASLEDNOU PROJEKTOVOU
DOKUMENTACI

Do dalSiho stupné je nutné urcit hodnoty koeficientu konsolidace zemin pro jadro
naspu a zemin v podlozi naspu.

8. DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad a vyjadreni spravnich organu k této dokumentaci
jsou v dokladové ¢asti - ¢ast H.

9. PRILOHY

1) Pfiloha €.1 Navrh prazcového podloZi - kol.¢.1
2) Pfiloha ¢€.2 Navrh prazcového podlozi - kol.¢.2
3
4
5) Pfiloha €.6 Navrh prazcového podloZi — vysveétlivky

Pfiloha €.4 Navrh prazcového podlozi - ZKPP
Pfiloha €.5 Navrh prazcového podloZi - poznamky

)
)
)
)
)
6) Priloha ¢€.7 Tabulka bilance hmot

Vypracovali: Ing. Milan Barta
Ing. Vladimir Patek V Praze: srpen 2020
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Modernizace trati Praha Veleslavin - Leti§té Ruzyné PRILOHA 1
Navrh konstrukce prazcového podlozi koleje ¢.1 Posouzeni na Ginosnost Posouzeni na promrzani
. . . . N . o0 hy-hi-hgo< h, =<
Usek délka sondy, vrt zemina  vodni namrz. Eored konstrukce praZcového podloZi Eov  Eomin 3’E0p Epmin  Epp | Mor hZaw he  hy  hy :;/3 « ?1: < hk+h:rp+hzdov
zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané  podkl.vrst. | MPa MPa MPa MPa MPa|m m m m m m m
Kolej €. 1, hlavni tratovd, technologie se sndsenim koleje
12,090 13,050 960 J123 R4 NE NN KPP 5 '8 MS 0,30/90 40 80 80,00 |0,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
13,050 13,170 120 SO 13-25-01 DVOUKOLEJNY TUNEL
13,170 13,605 435 J130azJ138 R4, R4-R3 NE NN KPP 5 8 MS 0,30/90 40 80 80,00 | 0,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
13,605 13,690 85 SO 13-25-02 DVOUKOLEJNY TUNEL
13,690 15,250 1560 J140azJ215 R4, R4-R3 NE NN KPP 5 '8 MS 0,30/90 40 80 80,00 0,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
R6-R5
15,250 15,290 40 (F2/CG - NE NN 6" KPP 6.2 ZZNC 0,42/130 MS 0,50/90 6 840 42,00 80 81,00 ]0,90 0,30 0,55 0,58 0,42 -0,23<0,14
G5/GC)
15,290 15,326 36 P MNA  min 40 KPP 3.4 Gt MS 0,50/90 [ min 40 40 40,00 80 80,20 | 0,90 0,60 0,55 0,58 0,90 < 1,73
15,326 15,343 17 SO 14-20-01 MOST
15,343 15,450 107 P MNA  min 40 KPP 3.4 Gt MS 0,50/90 [ min 40 40 40,00 80 80,20 | 0,90 0,60 0,55 0,58 0,90 < 1,73
R6-R5
15,450 15,555 105 (F2/CG - NE NN 6* km ZZVC 0,42/130 MS 0,50/90] 6 840 42,00 80 81,000,990 0,30 0,55 0,58 0,42 -0,23 < 0,14
G5/GC)
15,555 16,210 655 J218azJ220 R4, R4-R3 NE NN KPP 5 8 MS 0,30/90 40 80 80,00 | 0,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
16,210 17,008 798 SO 14-25-02 DVOUKOLEJNY TUNEL (hloubeny) + SO 15-25-01 HLOUBENE TUNEL V ZST. LETISTE VACLAVA HAVLA
* odhad ** - délka neodpovida stani¢eni - skok ve stani¢eni km 7,414.846 = 7,735.578

kolej mimo stavajici téleso v nové stopé v zarezu, nebo v Grovni okolniho terénu

kolej mimo stavajici téleso v nové stopé na novém nasypu

v Useku modernizace navrhové parametry Eomin=30MPa, Eplmin=50MPa
v Useku novostavby navrhové parametry Eomin=40MPa, Eplmin=80MPa

vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje



Modernizace trati Praha Veleslavin - Leti§té Ruzyné PRILOHA 2
Navrh konstrukce prazcového podlozi koleje ¢€.2 Posouzeni na Ginosnost Posouzeni na promrzani
, . . . N . o0 hy-hi-hgo< h,=<
lsek délka sondy, vrt zemina  vodni namrz. Eored konstrukce praZcového podloZi Eov  Eomin 3’E0p Epmin  Epp | Mor hZaow he  hy  hy :; /3 x ?1: < hk+h:rp+hzdov
zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané  podkl.vrst. | MPa MPa MPa MPa MPa|m m m m m m m
Kolej €. 2, hlavni tratovd, technologie se sndsenim koleje
12,930 13,050 120 J123 R4 NE NN KPP 5 '8 MS 0,30/90 40 80 80,00 10,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
13,050 13,170 120 SO 13-25-01 DVOUKOLEJNY TUNEL
13,170 13,605 435 J130azJ138 R4, R4-R3 NE NN KPP 5 ® MS 0,30/90 40 80 80,00 | 0,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
13,605 13,690 85 SO 13-25-02 DVOUKOLEJNY TUNEL
13,690 15,250 1560 J140azJ215 R4, R4-R3 NE NN KPP 5 '8 MS 0,30/90 40 80 80,00 10,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
R6-R5
15,250 15,290 40 (F2/CG - NE NN 6" KPP 6.2 ZZNC 0,42/130 MS 0,50/90 6 840 42,00 80 81,00 ]0,90 0,30 0,55 0,58 0,42 -0,23<0,14
G5/GC)
15,290 15,326 36 P MNA  min 40 KPP 3.4 Gt MS 0,50/90 [ min 40 40 40,00 80 80,20 | 0,90 0,60 0,55 0,58 0,90 < 1,73
15,326 15,343 17 SO 14-20-01 MOST
15,343 15,450 107 P MNA  min 40 KPP 3.4 Gt MS 0,50/90 [ min 40 40 40,00 80 80,20 | 0,90 0,60 0,55 0,58 0,90 < 1,73
R6-R5
15,450 15,555 105 (F2/CG - NE NN 6* KPP 6.2 ZZ\NC 0,42/130 MS 0,50/90] 6 840 42,00 80 81,00 10,90 0,30 0,55 0,58 0,42 -0,23<0,14
G5/GC)
15,555 16,210 655 J218azJ220 R4, R4-R3 NE NN KPP 5 ® MS 0,30/90 40 80 80,00 | 0,90 0,30 0,55 0,35 0,90<1,2
16,210 17,008 798 SO 14-25-02 DVOUKOLEJNY TUNEL (hloubeny) + SO 15-25-01 HLOUBENE TUNEL V ZST. LETISTE VACLAVA HAVLA
* odhad

kolej mimo stavajici téleso v nové stopé v zarezu, nebo v Grovni okolniho terénu

kolej mimo stavajici téleso v nové stopé na novém nasypu

v Useku modernizace navrhové parametry Eomin=30MPa, Eplmin=50MPa
v Useku novostavby navrhové parametry Eomin=40MPa, Eplmin=80MPa

vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje

vyhovuje

vyhovuje
vyhovuje



ZKPP u mostu

Pfiloha €.3

e most km konstrukce | vzdal.hor.povrchu Eored kzg?;rygczigsizcg\e/ﬁqhztzgdIOZ' - poznémka Eop | Eplp
evid/novy _mostu konstr. od nivelety MPa | typ oléné starkodri M? SD MPa | MPa
SO 14-20-01 15,335 ZB klenba 3,31m 40 3.4 Gt 0,5 presypany, objekt bez ZKPP| 40 80,2
ZKPP u tunelt

Eored konstrukce prazcového podlozi Eop | Eplp

SO tunel km délka typ Uprava zemni [cem.stab. vs | &p poznamka
MPa | typ plané St&rkodrti MPa | MPa
SO 13-25-01| 13,051-13,170 119m hloubeny dvokolejny 5 0,3 plati pro obé koleje 100
SO 13-25-02| 13,604-13,687 83m hloubeny dvokolejny 5 0,3 plati pro obé koleje 100
SO 14-25-01| 16,211-16,648 437m hloubeny dvokolejny 5 0,3 plati pro obé koleje 100

1. * Eored odborny odhad
2. "cem.stab.Stérkodrti" = cementova stabilizace Stérkodrti, frakce 0-32mm, dovoz z michaciho centra, Eqggp = 160MPa
3. SD = &térkodrt fr.0-32mm, ID = 0,90, ESD = 80MPa
4. MS = mineralni smés fr.0-32mm, ID = 1,00, EMS = 100MPa

ZKPP u objektl v Useku s navrhovymi parametry KPP v okolni trase Eomin=20MPa, Eplmin=40MPa, nebo 50MPa
ZKPP u objektl v Useku s navrhovymi parametry KPP v okolni trase Eomin=40MPa, Eplmin=80MPa




Poznamky: Ple’LOHA 4

Navrh konstrukce prazcového podlozi koleje ¢€.1
v sonda prevzata ze sousednich koleji
hodnota stanovena na zékladé odborného odhadu v ramci GTP
prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na predepsanou hodnotu modulu pfetvoreni
snizeni hodnoty z dGvodu pfiéného posunu koleji v ramci kolejisté
snizeni hodnoty z dGvodu pfi¢ného posunu koleji mimo kolejisté
predpokladané snizeni hodnoty po odtézeni do Urovné projektované zemni plané
zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z dlivodu zajiSténi ochrany zlepSenych zemin pfed nepfiznivymi U¢inky mrazu
min. hodnota modulu pFetvarnosti na povrchu vrstvy zlepsené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, priloha 13
nepredpokada se stejna unosnost historické sanace jako v hl. kolejich
min. hodnota modulu pFetvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, piiloha 13
sanace se predpoklada jen na zhlavi
predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k velkému zahloubeni koleje
prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté pfiblizeni koleji
e predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k sousednim sondam
10) zdvih nivelety 0,4 - 0,7m, vrstva navrzena z divodu znepropustnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku tvofenou stavajicim Stérkovym lozem
19 v pfipadé pfiznivéjSich geotechnickych pomért v koleji Ize konstrukce nahradit za typ 6 (Eored>5MPa), podminkou je dosazeni Eo min=40MPa
" konstrukce navrzena z diivodu pohybu stavenistni techniky po draznim télese
18) tl. ochrané vrstvy z mineralni smési navrzena jako priimérna tloustka pfi o¢ekavanych nadvylomech

2)
3)
4)
0)
6)
/)
8)
9)
10)
11)
12)
13)

.(48) Hodnoty uvedné v zavorce se vykytuji v ojedinélé sondé



Vysvétlivky:

Moduly pFetvarnosti dle piedpisu SZDC S4

Eo red
Eov
Eo min

Eop

Epl min
Eplp

Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany
Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy
Modul pretvarnosti na zemni plani minimalni
Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani a na konstrukéni vrstvé musi byt vZdy dodrzeny

Modul pretvarnosti na plani télesa zelezniéniho spodku minimalni
Modul pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku projektovany

Vodni rezim podlozi dle predpisu SZDC S4

P
N
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle prepidsu SZDC S4

NE
MNA
NA
NN
VN

hz dov
hpr

hk

hsp
hst

Znacky materialt
SD 0,25/70

DK 0,20/100
MS 0,30/90

SC 0,50/220
ZZV 0,35/100
ZZVC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
\Y

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpeéné namrzava
Zemina vysoce namrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

Hloubka promrzani - index mrazu Imn=300°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,78m
Tloustka kolejového loze

Tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Tloustka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 70MPa

Drcené kamenivo - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace E = 100MPa

Mineralni smés - tloustka konstrukéni vrstvy 0,30 m/ modul deformace E = 90MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tioustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 220MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tlouStka zlep$ené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tlouStka zlep$ené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky

Geotextilie filtrani a separaéni

Geomfiz vyztuzna

PRILOHA 5



SO 12-11-01 SO 14-11-01
. oy . . ; SO 13-11-01 , Celkem za
Praha Veleslavin - Letisté VH, bilance hmot Ruzyné - DI. Mile L DI. Mile - LVH
Dlouha Mile (m3) stavbu
(m3) (m3)

VYKOPY Z TELESA ZELEZNIENIHO SPODKU
vykopy - zemina t¥ida téZitelnosti | 56960 19208 224385 300553
vykopy z podloZi nasypu - nevhodny material
nevyuZitelny ve stavbé - zemina tfida téZitelnosti 0 0 0 0
|
vykopy - zemina t¥ida téZitelnosti | - Il 3000 6000 60000 69000
vykopy - zemina trida tézZitelnosti Il a Ill 0 3000 35940 38940
NASYPY - ZASYPY
nasyp z nesoudrznych nenamrzavych zemin
vhodnych do nasypu (+ochranna vstva u nasypt 1430 0 960 2390
ze zlepSenych zemin + aktivni zéna) - nakup
zhutneny nasyp ze zemin ze stavby - jadro nasypyl
- bez zlepSeni 0 0 5500 5500
zhutneény nasyp ze zlepsenych zemin ze stavby -
jddro nasypu 0 0 0 0
ostatni hutnény nasyp (+ochranné valy) - zemina
ze stavby 2680 80 250 3010
[UTOZeNT VYKOPU Z telesa Zeleznichino Spodku ao
jiného SO 0 0 do SO 11 63880

PREBYTECNY MATERIAL Z USEKU ULOZENY NA SKLADKU (vcetné stérkového loZe, bez kontaminovaného stérkového loze)

prebytek zeminy z Useku

57280 28128 250695 336103
ORNICE
sezmuti ornice 7500 10800 30000 48300
humusovani 160 0 7000 7160
prebytecna ornice na skladku 7340 10800 23000 41140

Z dlivodu malého mnoizstvi se v projektu nepredpoklada se separatnim odtézenim Stérkového loZe s naslednou recyklaci.

Tabulka bilance hmot

Priloha ¢. 6

Priloha ¢. 6
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